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1. CONSIDERACIONES SINDICALES
SOBRE EL PLAN

Desde € inicio de las economias modernas
las infraestructuras, y  especiamente las
infraestructuras para €l transporte, han sido uno de
los elementos que, en mayor medida, han
contribuido a la adaptacién de los territorios a las

demandas de sus ciudadanos.

A su vez, las infraestructuras son, por si
mismas, un factor clave para € desarrollo social y
econdmico de ambito regional y loca ya que,
ademas de colaborar en la vertebracion del
territorio, potencian la integracion dd tgido
productivo y favorecen las relaciones entre los

principales mercados de bienesy servicios.

Ademéds, una correcta politica de
infraestructuras para el transporte posibilita, en

gran medida, e ahorro energético, la utilizacion
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més sostenible de los recursos naturales la
minoraciéon de los impactos sobre e medio y una

disminucion del nimero de accidentes.

En este mismo sentido, por todos es
conocida la relevancia que tienen las
infraestructuras de cara a la consecucién de dos de

los grandes retos de la politica regional andaluza:

- Posibilitar una mayor apertura e integracion
econdémica regional en €l contexto naciona e

internacional.

- Contribuir a la correccion de agunos
desequilibrios internos que, a dia de hoy, todavia
Se presentan en algunas zonas, especialmente en

a dmbito rural.

Por lo tanto, dada la relevancia que tiene la
planificacion de las infraestructuras en una region
como Andalucia, que ademés cuenta con las

ventgas y los inconvenientes que supone ser un

Documento Sindical N° 29
6




@-

Secretaria Andlisis Econdmico y Coordinacion Técnica

territorio periférico, es esencial que nuestra politica
de infraestructuras sea la expresion espacia de las
politicas econdmicas, sociales, culturales y, como

no, medioambientales.

Es decir, se trata de convertir ala politica de
infraestructuras en un elemento de carécter
horizontal que, aprovechando las caracteristicas
diferencidles de Andaucia, sepa desarrollar a
maximo todas nuestras potencialidades alavez que
fomentar la superacion definitiva de agunas de
nuestras debilidades historicas.

A  nuestro entender, & Pan de
Infraestructuras  para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA) contiene todos

estos elementos que hemos citado como claves.

Asi, dicho Plan ve laluz a partir dd trabajo
realizado en e seno de las Mesas de
Infraestructuras y Transportes del VI Acuerdo de
Concertacion Social. Por ello, nuestro Sindicato ha
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participado, activamente, en su proceso de
elaboraciony de disefio.

Durante la realizacion de estos trabgjos, se
han presentado un gran nimero de alegaciones
cuya finalidad era la de lograr que los intereses de

los trabajadores se vieran reflgjados en e mismo.

Por esta razdn, la incluson de las
aportaciones de nuestra Organizacion en el texto
definitivo del Plan es la que ha propiciado la
valoracion positiva de la Union General de

Trabajadores de Andalucia a mismo.

Especialmente relevante es el momento en
el que se aprueba € Plan. Los meses de bonanza
econdémica ya han quedado atras 'y, en la actualidad,
nos enfrentamos a un periodo de crisis ante €l que,
mas importante que buscar causantes, es hacerle
frente a partir de la puesta en marcha de medidas
eficaces consensuadas con los representantes
legales de los trabajadores.
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Por ello, e PISTA debe convertirse en un
elemento dinamizador de la economia andaluza,
gue contribuya de manera importante a la creacién
de empleo y que, a su vez, propicie una sustancial
mejora de las condiciones de calidad de vida de los
trabajadores andal uces.

Manuel Pastrana Casado Roberto Marin Acevedo

S General UGT-A S Andlisis Econémico
y Coordinacién Técnica UGT-A
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2. La Planificacion de
las | nfraestr ucturas en
Andalucia
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2. LA PLANIFICACION DE LAS )
INFRAESTRUCTURAS EN ANDALUCIA

Antes de la constitucion del Estado de las
Autonomias, Andalucia no contaba con una
estrategia planificadora propia en materia de
infraestructuras lo que, unido a nuestra posicién de
region periférica europea, dificultaba enormemente
la cohesion y la articulacion interna de nuestra

region.

Con la congtitucion de la Comunidad
Auténoma se aborda, por primeravez, la definicién
de un modelo regiona unitario, plasmandose a
partir de diferentes iniciativas y trabaos de

planificacion territorial.

En este sentido, Andaucia tenia que
impulsar un modelo de planificacion econdémica
regional adaptado a las potenciaidades enddgenas
de cada territorio. En este sentido, €l gercicio de la

planificacion econdmica regional se convierte en
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una pieza clave capaz de lograr una eficiente

vertebracion del conjunto del territorio.

Para ello, en materia de infraestructuras, tres
habian sido los planes regionales elaborados hasta

ahora.

El primero de ellos fue d Plan Estratégico
Ferroviario de Andalucia (1988), un documento
con el que se pretendia sentar las bases de acuerdos
a suscribir con RENFE y evitar negativas
repercusiones de la actitud decididamente
liquidadora de este organismo estatal, que hubiera
supuesto la eliminacion de todas las lineas
ferroviarias interiores que no conectaran con
Madrid.

El segundo fue el Plan de Estaciones de
Transportes de Viajeros por Carreteras (1989 —
1996), un instrumento que, aunque modesto en
cuanto a dotacion presupuestaria, pretendia
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configurar un sistema jerarquizado de estaciones

gue cubrieratodo € territorio andaluz.

En tercer lugar tras la formulacion por la
Administracion Centra del Plan Director de
Infraestructuras (1993 — 2007), la Junta de
Andalucia publicsdba € Plan Director de
Infraestructuras de Andalucia (1997 — 2007).
Ambos planes desarrollan propuestas relativas a las
infraestructuras  basicas de  comunicacion,

hidréulicas y energéticas.

Pero con la aprobacion del nuevo Estatuto
se establecia, para Andalucia, un marco politico
distinto y mucho més avanzado. Este nuevo marco
debe desarrollarse a partir de tres eges
fundamentales:

- El desarrollo econdmico sustentado en la sociedad
del conocimiento, la innovacion y las tecnologias

de la informacién y las comunicaciones. Todo
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ello para acelerar €l proceso de convergencia real
con las zonas més desarrolladas de Europa.

- La satisfaccion de los derechos sociales bésicos,
especialmente en materia de vivienda, empleo,
educaciéon, sanidad y cdidad de vida
Cumpliéndose con €llo el objetivo de lograr que
Andalucia sea una sociedad cohesionada y
solidaria

- La sostenibilidad en el sentido mas global,
prestando especial atencion a los efectos de las
diferentes politicas y actuaciones a desarrollar
sobre el problema del cambio climatico.

Para e desarrollo de este nuevo marco
politico era preciso dotarnos de un nuevo
instrumento de planificacion en materia de
infraestructuras. Para ello, la unta de Andalucia,
con €l apoyo de los agentes sociales y econdmicos
mas representativos, ha aprobado € Plan de
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Infraestructuras  para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013).

Como no puede ser de otraforma, el PISTA
parte del marco lega fijado por la Ley 8/2001 de
Carreteras de Andducia, la Ley 52001 por la que
se regulan las Areas de Transporte de Mercancias
en Andalucia, la Ley 2/2003 de Ordenacion de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viageros
de Andalucia, la Ley 9/2006 de Servicios
Ferroviarios de Andaucia y la Ley 21/2007 de
Régimen Juridico y Econdmico de los Puertos de
Andaucia

Igualmente, e PISTA se incluye en €
contexto regional de la planificacion territorial y
econdémica, a tiempo que en € marco estatal y
europeo de programacion del sistema de
transportes. Por e€llo, se constituyen como
referentes obligados parael PISTA:
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- B Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia (POTA). La planificacion estratégica de
las infraestructuras de transporte debe partir,
forzosamente, de los principios de ordenacion del

territorio.

- La Estrategia para la Competitividad de
Andalucia (ECA 2007-2013). La ECA marca las
directrices de la politica econdmica andaluza para
los proximos afios y, por lo tanto, se convierte en el
primer referente econdmico y financiero para €
PISTA.

- El Programa Operativo FEDER de Andalucia
2007-2013. El FEDER asegura una importante
dotacion financiera para la €ecucion de
infraestructuras del transporte como parte de la
Politica de Cohesion para las Regiones de

Convergencia de la Union Europea
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- H Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT 2005-2020). El PEIT, de ambito
estatal, establece las directrices para la consecucion
de un sistema coherente de infraestructuras y
servicios de transporte a través de la planificacion
estratégica y sectorial.

- La Politica Comunitaria sobre el Transporte El
Libro Blanco y su revision de 2006. El Libro
Blanco establece un posicionamiento detallado de

la politica comunitaria de Transportes.

- La Concertacion Social de Andalucia. El PISTA
ha sido elaborado en las Mesas de Infraestructuras
y Transportes del VI Acuerdo de Concertacion
Socia de Andalucia por lo que, los agentes sociales
y econémicos, hemos podido realizar numerosas

aportaciones a mismo.
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3. Informe de Ejecucion
del PDIA
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3. INFORME DE EJECUCION DEL PDIA

El principal responsable del salto cualitativo
gue, en materia de infraestructuras para €
transporte, se hallevado a cabo en Andalucia en los
ultimos afios ha sido, sin lugar a dudas, el
importante grado de gecucion, tanto fisica como
financiera, alcanzado con las actuaciones
contempladas en el PDIA (1997-2007).

Entre los principales logros alcanzados con

lagjecucion del PDIA destacan los siguientes:

3.1 Red Viaria

Durante € periodo de vigencia del PDIA la
red viaria de gran capacidad en servicio se ha
incrementado en 714 kilometros, es decir, se ha
producido un incremento del 41% sobre la red

disponible en 1997. Dicho incremento se traduce en
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65 nuevos kilbmetros de carreteras con doble
calzada por afio.

@-

Red de gran capacidad 1987 | 1997 | 2007

(Km) 86 | 1753 | 2467

Con independencia de estos datos
cuantitativos, es necesario resaltar la importancia
de dos actuaciones autondmicas. la puesta en
servicio de la A-381 (JerezLos Barrios) y la
finalizacion de la A-92 Sur (Granada-Almeria), con
lo que se ha logrado acanzar e objetivo de que
todos los centros regionales andaluces estuvieran

conectados entre si por una via de gran capacidad.

A su vez, mediante la puesta en marcha del
Plan Més Cerca se han llevado a cabo numerosas
actuaciones de acondicionamiento, meora y
conservacion integral de todas las vias previstas en
el PDIA. Los resultados mas destacados se han
producido en la red convencional con mejores

caracterigticas técnicas (la que cuenta con un ancho
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de cazada superior a los 7 metros), que se ha
incrementado en 1.418 kilometros, 1o que supone

un aumento del 21% con respecto a 1997.

3.2Red Ferroviaria

El PDIA ha supuesto un cambio de ciclo y
una renovacion radical de lared y de los servicios
ferroviarios con €l objetivo de ampliar y mejorar la
calidad en dos ambitos: la integracion exterior de
Andalucia y las conexiones entre los centros

regionales.

AUn teniendo en cuenta que muchos de los
proyectos iniciados todavia se encuentran en fase
de gjecucion, algunos de ellos ya se han acanzado
avances significativos. Asi, en la red de larga
distancia, destacan algunos como la linea de AVE
Cordoba-Malaga y las actuaciones llevadas a cabo
en € Eje Transversal.
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Como resultado de estas actuaciones se ha
producido un importante incremento en € volumen
de tréfico de personas (un aumento de méas del 40%
con respecto a 1997) y en la reduccion de los
tiempos de vigje entre las capitales de provincia (un

descenso de més del 30%).

Red de Altas Prestaciones 1997 | 2007
(Km) 209 360

En lo relativo a transporte ferroviario
metropolitano, se han realizado importantes
actuaciones dirigidas a la creacién de nuevos
sistemas de transporte metropolitanos. integracion
urbana del ferrocarril en e ambito de la Bahia de
Cadiz y Jerez, actuaciones de ampliacion y mejora
de las redes de cercanias, gecucion de tranvias
como los de VéezMdaga y San Fernando y
construccién de lineas de metro en Sevilla, Maaga

y Granada
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3.3 Puertosy Aeropuertos

Los avances mas significativos se han
alcanzado en lo relativo a la funcionalidad de los
Puertos Comerciales de Interés General del Estado:
incrementos de la superficie terrestre, de las zonas
de flotacion, de los muelles de mayor calado y de la

capacidad de sus depdsitos.

Fruto de estas megoras se la logrado
incrementar € tréfico de personas en dos millones
(més de un 65% con respecto a 1997), a la vez que
el trafico de mercancias ha crecido en més de 36
millones de toneladas (més del 50% desde 1997).

Por otro lado, los Puetos Nautico-
Recreativos han incrementado e nUmero total de
puestos de atrague a un ritmo de 480 nuevos

puestos por afo.

En lo reaivo a los aeropuertos, las

actuaciones llevadas a cabo en los mismos han
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upuesto un incremento del 86% en e nimero de
personas que han utilizado el avién para sus

desplazamientos.

3.4 Transporte de Mercancias

En lo relativo a transporte de mercancias se
ha desarrollado la Red de Areas Logisticas de
Andalucia en € entorno de los grandes puertos de
interés general. Las actuaciones méas destacadas se
han llevado a cabo en la Zona de Actividades
Logisticas (ZAL) del Campo de Gibraltar y en el
Proyecto de Las Aletas en la Bahia de Cédiz.

En € interior, la red se ha desarrollado a
través de la configuracion de nodos logisticos en
los principales ambitos urbanos y en la confluencia
de las redes viarias y ferroviarias de gran capacidad
poniendo en marcha los Centros de Transporte de
Mercancias (CTM). El proyecto més avanzado es el
del CTM EIl Higuerdn en Cordoba.
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3.5 Ejecucién Financiera del PDIA

En cuanto ala gecucién financiera del Plan,
el grado adcanzado ha sobrepasado, en
précticamente un 28%, las previsiones iniciales. Es
decir, € grado de gecucion globa acanzado para
€l total del periodo de vigenciadel Plan ha sido de
casi €l 128%.

Ejecucion Financiera del PDIA (millones de€)

Programas Previsto Ejecucion | % Ejecucion
Red viaria 7.992,5 8.761,2 110,6 %
Red ferroviaria 3.396,6 4.957,0 145,9 %
Estaciones de
Autobuses y Areas 84,7 160,3 189,1 %
Logisticas
Puertos 1.178,0 1.449,5 123,0 %
Aeropuertos 215,2 994,5 462,2 %
TOTAL 12.797,1 16.322,5 1275 %
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4. El Transportede
M er cancias como
Actividad Econdmica
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4. EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
COMO ACTIVIDAD ECONOMICA

El transporte de mercanciasy € conjunto de
las actividades logisticas asociadas constituyen un
factor clave para la organizacion y €
funcionamiento del sistema productivo, por 1o que,
por ende, debe desempefiar un papel fundamental
dentro de la estrategia de desarrollo regional como
edemento imprescindible para la mejora de la

competitividad de la economia andaluza.

Asi, durante 2007, € volumen global de
mercancias consumidas o producidas por la
poblacion andaluza alcanzé los 600 millones de
toneladas, cifra que triplica la correspondiente a
1998.
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L] 'ARA. EL TRAM E
DE MERCANCIAE (SITUACION 2006)
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En cuanto a repato moda, la
preponderancia de la carretera es absoluta,
desplazando més de las tres cuartas partes de las
mercancias transportadas.
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REPFAATO MODAL EN EL TRANEPOATE DE MERCANCIAS BN ANDELUCIA. AN 2006

HARTIAD — RERED
- L -~

CUMAPET R
s

4.1 El transporte de mer cancias por carretera

Segln la Encuesta Nacional de Transporte
de Mercancias por Carretera del afio 2004, la cifra
total de mercancias movidas por este modo y en ese
afio en Andalucia ascendio a 372,4 millones de
toneladas desplazadas en un total de 48,7 millones

de operaciones.

Estos datos suponen que € volumen de
mercancias movidas se ha duplicado desde 2001 y
triplicado desde 1998, o que demuestra un mayor
dinamismo de la movilidad de las mercancias

frente ala de las personas.
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Ambito N° Operaciones | Carga (toneladas)
Exterior 4.682.062 51.732.550
Interior 44.032.173 320.649.416

TOTAL 48.714.235 372.381.966

Como se observa en la tabla, la relacion de
Andalucia con € exterior supone, Unicamente, el
13,9% del total de la carga movida por & conjunto

delaregiéony e 9,6% de las operaciones.

4.2 El transporte de mercancias por Vvia

mar itima

El transporte maritimo de mercancias, con
cas un 22% del total, es e segundo modo en
volumen movido. La privilegiada posicion
geoestratégica de Andalucia para el transporte
maritimo aporta a conjunto del sistema una
cualificacion especia de la que carecen otras
regiones. En este sentido, una de cada cuatro
tonel adas transportadas por |os puertos espafioles 10

€s en un puerto andaluz.
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No obstante, a pesar de los avances
alcanzados en los Ultimos afios, todavia se esta
lgjos de lograr una integracion plena con € resto de
redes modales, especialmente las ferroviarias, y un
aprovechamiento optimo de las potencialidades que
ofrece € frente portuario andaluz para e conjunto
de la economia y de la sociedad andaluza en

general.

Evolucién del trafico de mercancias por puertos (miles det)

Puertos 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

B. de Algeciras | 47.560 | 52.747 | 55.275 | 60.916 | 65.743 | 63.317

AlmeriaMotril | 8964 | 8539 | 7.857 | 8270 | 9.095 | 9.780

B. de Cadiz 4653 | 4686 | 4689 | 4758 | 5297 | 5814

Huelva 17.870 | 18.663 | 18.325 | 18.214 | 18.208 | 21.031
Malaga 3765 | 1926 | 2418 | 2407 | 2863 | 4.760
Sevilla 4492 | 4893 | 4705 | 4846 | 4541 | 4.857

4.3 Las Zonas L ogisticas

La logistica es una actividad cuyas
funciones exigen un nuevo tipo de infraestructuras
donde se concentren instalaciones y servicios que

aporten valor afladido a las mercancias, faciliten las
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operaciones de ruptura de carga y € transbordo
modal, a la vez que proporcione distintos servicios

alos agentes del transporte.

En global, la superficie de éreas logisticas
existentes en 2007 en Andalucia asciende a un total
de casi mil hectéreas. Entre ellas se encuentran los
Centros de Transporte de Mercancias de interés
autonémico de Sevilla y M&aga, varios centros
logisticos de menor nivel y las superficies
destinadas a estos usos en aeropuertos, terminales

ferroviariasy, especialmente, puertos comerciales.

Entre las actuaciones mas relevantes
llevadas a cabo en los ultimos afios destacan el
Centro de Transporte de Mercancias de El
Higueron en Cordoba, asi como la Zona de
Actividades Logisticas del Campo de Gibrdtar y €
Centro de Transporte de Mercancias de Las Aletas
en Puerto Real (Cadiz).
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Stuacién de las areas logisticas en Andalucia (2007)

Tipode Area Superficie Total (ha)
Centros Logisticos de

Primer Nivel 479

Otros Centros Logisticos 1734
Infraestructura Logistica

Portuaria 578,9
Infraestructuras Logisticas

Aeroportuarias 26,2

Terminaes Ferroviarias 1734

TOTAL 999,8

4.4 El Transporte Urbano de Mercancias

En las ciudades andaluzas se realizan més
del 80 % de las operaciones regionaes de
mercancias y se mueve mas de la mitad del

volumen global de éstas.

Las formas de aprovisionamiento urbano de
bienes y servicios presentan, basicamente, dos
formas diferenciadas:

- Empresas proveedoras que redlizan €

transporte para clientes. empresas operadoras
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logisticas, empresas distribuidoras, medios
propios de las empresas fabricantes o
servicios de Pagueteria, Express y Courier
(PEC).

- Autoaprovisionamiento de los propios

COmercios.

El transporte urbano de mercancias es uno de
los que mayores problemas ocasionan en la
funcionalidad global del sistema de transporte
urbano. En parte, debido a su dispersion espacia y
temporal, asi como a la préactica generalizada del
aparcamiento  ilegadl motivado, en muchas
ocasiones, por la falta de respeto de las zonas

reservadas parala cargay descarga.

El nivel de los problemas generados suele
ser directamente proporcional a tamafio del nucleo
urbano, alcanzando sus niveles mas preocupantes

en los espacios centrales de |os grandes nicleos.
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5.LaMovilidad delas
Per sonas
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5. LA MOVILIDAD DE LASPERSONAS

La movilidad total de las personas
residentes en Andalucia asciende a unos 2.300
millones de vigjes anuales en modos motorizados.
De dllos, € 66,4% corresponden a la movilidad en
dia laborable y € 33,6% restante a vigjes en fines
de semanay festivos.

A dicha cifra, se ha de afiadir los 675
millones de vigjes que redizan, en e ambito
regional, los més de 26 millones de turistas que
visitan Andalucia anualmente. Por lo tanto, la cifra
globa de movilidad mecanizada se sitUa en torno a

los 3.000 millones de vigjes.

La movilidad en vehiculo privado es
ampliamente dominante, absorbiendo més del 80%
de la movilidad motorizada total. A este aspecto,
ampliamente condicionante de cara a disefio de la

politica regional de infraestructuras, hay que
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sumarle la continuada disminucién de la proporcion
de desplazamientos que se realizan en modos no
motorizados, especialmente los  efectuados

andando.

5.1 Servicios Ferroviarios

El ferrocarril presta en Andalucia un
servicio fundamentalmente focalizado en los

corredores que unen |os nueve centros regionales.

Nuestros servicios ferroviarios cuentan con
146 estaciones y puntos de parada que dan
cobertura a 96 municipios que representan el 52,3%

de la poblacion andaluza.

Asi, el volumen de personas que, a lo largo
de 2006, utilizaron los servicios regionales fue de
4,3 millones, destacando los casi 1,7 millones, €
40% dél total, de lalinea Sevilla-Cédiz.
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En cuanto a los problemas del sistema
ferroviario en Andalucia, la principal deficiencia es
el insuficiente dinamismo y la fdta de
competitividad que los servicios regionales ofrecen
frente al coche. Este hecho pone de manifiesto la
necesidad de implantar servicios ferroviarios de
dltas prestaciones que den respuesta a las
necesidades de los flujos regionales de mayor

demanda.

Por e contrario, la situacion del ferrocarril
de cercanias metropolitanas experimenta una
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progresién muy positivaen su uso. Los 20 millones
de personas transportadas en las tres areas que
cuentan con este tipo de servicio y su positiva
evolucién, especialmente en Méaga y Sevilla,

prueban la clara potencialidad de estos servicios.

Parque de Personas/ | Circulaciones
Nucleo trenes Estaciones | dia (Aforo) diarias
Cadiz 7 13 10.908 97
Mdaaga 6 26 23.780 92
Sevilla 13 23 24.087 139
TOTAL 26 62 58.775 328

En definitiva, los aspectos més destacados
de los servicios ferroviarios para personas en

Andalucia se pueden resumir en |os siguientes:

- Elevado grado de satisfaccion en las lineas de ata
velocidad.

- Situacion deficitaria de los servicios regionales
soportados por la red convencional.

- Evolucion positiva de los servicios de cercanias.
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- Insuficiente intermodalidad entre ferrocarril y

autobus.

5.2 Servicios de Transporte Publico de Personas

por Carretera

La caretera constituye e modo de
transporte con mayor capacidad de conexion
territorial y € Unico que comunica entre si la
totalidad de los nucleos de poblacion y centros de

produccion.

S hasta hace unos afos € reto era € de
dotar a Andalucia de infraestructuras de primer
nivel, ahora las necesidades en materia viaria son
distintas. Alcanzados ya unos niveles aceptables de
dotacion, la situacion actual exige vincular el
crecimiento de la red a cuestiones como la
rentabilidad territorial, social y econdmica de las
inversiones 'y las repercusones sobre la

preservacion de unos valores naturales y culturales
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cada vez mas vaorados por € conjunto de la
sociedad andaluza.

@-

TIPO DE VIA ANDALUCIA
Carreteras de una calzada 22.260 km
Cadzadas con ancho inferior a5 m 2.504 km
Calzadas con ancho entre5y 7m 12.238 km
Calzadas con ancho superior a7 m 7518 km
Carreteras de doble calzada 306 km
Autoviasy autopistas libres 1.842 km
Autopistas de pegje 192 km
TOTAL 24.600 km

A pesar de ritmo acanzado en la
construccion de autovias y autopistas en los Ultimos
anos, aln estan pendientes de finalizarse itinerarios
troncales fundamentales para la eficiencia global
del  Sistema Intermodal de Transporte de
Andaucia.

Destaca, a su vez, la persistencia de areas
gue soportan unos niveles de accesibilidad todavia
insuficientes y en las que es prioritaria la

intervencién publica: zonas de montafia, ciudades
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medias y centros rurales. El Plan Mas Cerca es €

encargado de contribuir a paliar estos déficits.

Ademés, en los préximos afios tomara
mayor protagonismo las actuaciones tendentes a
mejorar la conservacion de las vias. En este sentido
se llevardn a cabo mejoras tecnolégicas en el
disefio, construccién y mantenimiento de las
infraestructuras que permitira una mejora de las
condiciones de confort, seguridad y €ficiencia del

conjunto de lared.

La red de carreteras es la encargada de
soportar los servicios de transporte publico de
personas en autobus. En la actuaidad, se ofrece
este servicio con una red formada por 1.260 rutas y
gue cuenta con 4.509 puntos de parada en el ambito
regional. Dichos servicios se encuadran en 160
concesiones administrativas diferentes gestionadas

por 131 empresas concesionarias.
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De este conjunto, diez concesiones cubren
el 75% del volumen de viges, absorbiendo el 73%
de la recaudacion. La flota adscrita a los servicios
estd formada por 1.273 vehiculos y cuenta con una
edad media de 7 afios, habiéndose renovado, en los

tres ultimos anos, el 50% de la flota total.

A pesar de lo positivo de aguno de estos
datos, e necesario dar solucién a la presencia de

ciertos déficits en |l as actual es conexiones.
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En cuanto a ambito metropolitano, la
gestion del transporte publico de personas ha
sufrido  importantes avances gracias a la
congtitucion de los Consorcios Metropolitanos de

Transportes.

5.3 Transporte Maritimo

El uso dd transporte maritimo como nodo
de transporte exterior de personas se concentra en
la conexidn con e Norte de Africa desde Almeria,
Malaga y, especiamente, Algeciras y Tarifa, con
servicios que enlazan Andalucia con las ciudades
autonomas de Ceutay Melilla'y con otras ciudades
de Marruecos y Argelia. El principal problema de
estos servicios es la enorme estacionalidad de los

mismos.

También, a mediados de 2006 se pusieron
en servicio en la Bahia de Cé&diz las dos primeras
lineas de transporte maritimo metropolitano de

Andalucia, con una excelente acogida por parte de
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la demanda que superd, en menos de un afio, los
400.000 viajeros.
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5.4 Transporte Aéreo

La red aeroportuaria regional esta4
compuesta por seis aeropuertos de interés general
dependientes de AENA con servicios comerciales.
Deé€llos, cinco prestan servicios regulares (Méaga,
Sevilla, Jerez de la FronteraCadiz, Almeria y
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Granada-Jaén) y s0lo el de Cordoba carece de

lineas regulares.

El transporte aéreo ha experimentado, en los
ultimos afos, un importante auge debido a la
irrupcién de una oferta de aerolineas de bajo coste
gue han ampliado el mercado en un doble sentido:
incrementando €l tréfico total de personas y
extendiendo, a los denominados aeropuertos

regionales, volumenes de tréfico cada vez mayores.

Por €ello, los datos estadisticos ponen de
manifiesto el crecimiento continuo del tréfico
aeroportuario andaluz. Tanto es asi que, en los
ultimos diez afios, se ha duplicado e numero de
personas que han utilizado este modo de transporte,

alcanzandose los 20 millones durante 2006.

El aeropuerto de Méaga, con mas de 13
millones de vigeros, sigue siendo € principal
referente del conjunto del sistema, especiamente
en lo que serefiere atréfico turistico internacional.
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Las inversiones llevadas a cabo en los
ultimos afios, a través del desarrollo de los planes
directores de cada uno de los aeropuertos, han
introducido importantes mejoras en la gestion de
los mismos. No obstante, persisten ain agunos

problemas destacados como:

- Déhil integracion y cooperacion entre los
aeropuertos andaluces con la ausencia de una
estrategia comin en su gestion y planes de
desarrollo.

- Ineficaz prestacion de servicios para los @mbitos
andaluces mas algados de |os aeropuertos.

- Escasa integracion de los aeropuertos en €
sistema de transporte de personas manteniendo
un bajo nivel de intermodalidad.

- Necesidad de llevar a cabo actuaciones en la red
viaria y ferroviaria para convertir a los

aeropuertos en grandes nodos de intercambio.
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- Nulo desarrollo del transporte de personas de
tercer nivel (conexiones con el exterior con
origen o0 destino en aeropuertos distintos a
Bargjas o El Prat).

- Fdta de jerarquia y coordinacion en la red
regional  aeroportuaria que dificulta la
promocion de este tipo de transporte a escala

regional.
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6. Objetivosy
Propuestasdel PISTA
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6. OBJETIVOS Y PROPUESTAS DEL PISTA

En este apartado se incluyen los principales
objetivos y actuaciones contempladas en e Plan.
Para €llo, e PISTA establece seis bloques
perfectamente diferenciados:

1. El transporte de mercancias.

2. Laarticulacion exterior de Andalucia

3. Lalnterconexion de los Centros Regionales.

4. La megiora de la accesibilidad del territorio y
el transporte publico de personas.

5. Las éreas metropolitanas.

6. Las areas litorales.

A continuacion se desarrollaran, de forma
resumida, cada uno de los apartados anteriormente
citados:
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6.1 El Transporte de Mercancias

Los objetivos incluidos en el PISTA dirigidos a

lamejora del transporte de mercancias son:

1. Consolidar un dSistema intermodal de
transporte de mercancias.

2. Desarrollar € sistema de éareas logisticas
como red interconectada de nodos multimodales.

3. Garantizar la accesibilidad del territorioy de
los sistemas productivos a la red de centros
logisticos.

4. Impulsar  estrategias de  cooperacion,
complementariedad y coordinacion en las
politicas relacionadas con €l transporte de
mercancias entre los puertos comerciales y los
aeropuertos andaluces.

5. Fortalecer el sector de transporte de
mer cancias.

6. Fortalecer € papel de Andaucia en €
transporte de mercancias y € desarrollo de la

logistica con €l Norte de Africa.
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Para el logro de estos objetivos especificos
en materia de transporte de mercancias, €l PISTA

establece las siguientes lineas de actuacion:

- Desarrollo de la Red de Areas Logisticas de
Andalucia: conectada por ferrocarril y carretera
para favorecer la comodidad y la mayor
eficiencia técnica, econdmica y ambiental del
transporte.

- Conexion exterior del sistema logistico: como
requisito indispensable para €  correcto
funcionamiento de la Red de Areas Logisticas y
para la meora de la eficiencia econdomica,
territorial y ambiental del transporte de
mercancias.

- Acciones para € desarrollo de Ia
intermodalidad: fomentando € transporte
ferroviario y e maritimo, potenciando los
aeropuertos como nodos de carga aérea y

coordinando las redes viarias y ferroviarias.
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- Mgora de la calidad y seguridad de
transporte de mercancias: meora de la
formacion, implantacion de nuevas tecnologias,
creacion de una agencia de calidad y seguridad en
el transporte, megora de la seguridad en €
transporte de mercancias, incremento de los
controles de exceso de carga, implantacion de
sistemas integrados, actuaciones sociolaboralesy
puesta en préctica de campafias de difusién en
colaboraciéon con los agentes socides y
econdmicos.

- M¢gora de la eficiencia energética y ambiental
del sistema logistico: contribuir a ahorro y a la
eficiencia energética del sector, reducir €
consumo de combustibles fosiles y disminuir las
emisiones contaminantes a la amosfera y €
ruido.

- Acciones de coordinacion: coordinacion con las
Administraciones  Locades 'y  con la
Administracion  Genera del Estado y
comunicaciéon con los operadores privados y con

los agentes sociales y econdmicos.
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- Mgora del conocimiento y la aplicacién de
tecnologias innovadoras en e transporte de
mercancias:. desarrollar  un  sistema  de
informacion integrado sobre la logistica en
Andalucia y favorecer €l desarrollo y aplicacion
de las tecnologias de la informacion y las
comunicaciones aplicadas a la logistica.

6.2 Articulacion exterior de Andalucia

Los objetivos incluidos en el PISTA en materia
de articulacion exterior de Andalucia son los

siguientes:

1. Garantizar la plena integraciéon de Andaucia
en los ges de desarollo peninsulares y
continentales.

2. Completar las conexiones viarias externas con
el resto de Espafiay de Europa.

3. Potenciar la conexion ferroviaria de altas
prestaciones con los principales nodos urbanos

peninsulares.
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4. Potenciar €l papel de los aeropuertos como
elementos fundamentales para la articulacién
exterior.

5. Favorecer las funciones del sistema portuario
andaluz para canalizar los flujos de personas

entre Europay & Norte de Africa.

Para el logro de estos objetivos concretos se
establecen las siguientes medidas de actuacion:

- Red viaria de conexion exterior: complecion de
la red viaria de dta capacidad a través de una
nuevas conexiones con el Levante y con Lisboa
y a partir de nuevas comunicaciones con €
interior de la Peninsula'y con € litoral.

- Completar e esquema ferroviario de conexion
exterior: garantizar las conexiones de las
capitales andaluzas por ferrocarriles de alta
velocidad con Madrid, € €e Mediterraneo,
Portugal y Marruecos y asegurar las conexiones

ferroviarias transversales.
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- Mgora del sistema aeroportuario: meorando
las condiciones de intermodalidad de los
aeropuertos, impulsando las  conexiores
transversales que eviten el paso por Madrid,
completando las actuaciones previstas en los
planes directores y extendiendo la cobertura del
sistema aeroportuario existente.

- Mgora de las conexiones maritimas: potenciar
la aportacion del transporte maritimo al
desarrollo territorial regional, favorecer las
relaciones productivo- logisticas entre los puertos
andaluces, reforzar € insuficiente grado de
colaboracion entre los puertos, mejorar e
transporte de mercancias y de personas con €l
Norte de Africa y potenciar los puertos

andaluces como destino dd turismo de crucero.

6.3 I nterconexion de los Centros Regionales

Los objetivos més destacados incluidos en este
apartado del PISTA son:

Documento Sindical N° 29
65




@~
Secretaria Analisis Econémico y Coordinacion Técnica

1. Establecimiento de una malla béasica de redes
y servicios de transporte para la comunicacion
interna de Andalucia.

2. Completar las redes viariasy ferroviarias de
altas prestaciones.

3. Dar prioridad al transporte publico en la
conexion de los centros regionales.

4. Potenciar € transporte ferroviario entre
centros regionales.

5. Potenciar € transporte publico de personas
por carretera ampliando las conexiones
directas actuales.

6. Impulso de las conexiones aéreas de tercer
nivel.

Para la consecucion de estos objetivos el
PISTA recoge cuatro lineas fundamentales de

actuacion:

- Altas prestaciones ferroviarias como nodo
principal de conexiéon entre centros

regionales. todas las capitales y principales
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ciudades andaluzas deberan estar unidas por
estos servicios ferroviarios.

- Completar la malla viaria de alta capacidad
para la conexion de los nodos principales:
mejorar las conexiones entre Cadiz y Huelva,
entre los centros regionales interiores, la A-92 y
la A-44, la conexion de Huelva con la Ruta de la
Plata, el incremento de los tramos desdoblados
de laA-384 y la Autovia del Almanzora.

- Dotaciéon a los centros regionales de
infraestructuras nodales: favorecer la creacion
de estaciones intermodal es integradas.

- Impulso al transporte aéreo de tercer nivel:
establecimiento de una linea directa que una

Almeria con Sevilla como servicio publico.

6.4 Accesibilidad del territorio y transporte

publico de personas

Los objetivos més destacados incluidos en
el PISTA relativos a accesibilidad y a transporte
publico de personas son:
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1. Garantizar unas condiciones adecuadas de
accesibilidad de la poblacion al territorio.

2. Mgorar la accesbilidad de la poblacion
andaluza a sus centros regionales.

3. Favorecer las conexiones entre municipios de
un mismo ambito y €l acceso a los centros
prestadores de  servicios de  ambito
supramunicipal.

4. Megjorar los servicios de transportes publicos
de personas, especiamente el autoblis y €
ferroviario.

5. Orientar las actuaciones en materia de red viaria

desde una per spectivaterritorial y ambiental.

Para el logro de estos objetivos especificos
el PISTA propone las dguientes lineas de

actuacion:

- Desarrollo dd Plan para la Megora de la
Accesibilidad, la Seguridad y la Conservacion
de la Red de Carreteras de Andalucia (Plan
Més Cerca): variantes de  poblacion,
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acondicionamiento de carreteras, aumento de
capacidad, construccion de nuevos trazados,
actuaciones de seguridad vial e integracion
ambiental y paisgjistica

- Mgora de los servicios de Transporte Publico
de Personas por Carretera: ampliacion y mejora
de lared de servicios de autobus, gecucién de un
programa de  construccion  reforma y
modernizacion de estaciones, etc.

- Apuesta por los Servicios Ferroviarios
Regionales y de Cercanias: mantenimiento y
modernizacion de las lineas, construccion de
nuevas lineas ferroviarias convencionales,
ampliacion de los servicios de cercanias en todas
las provincias, integracion en €l resto de servicios
de transporte publico.

- Extension de la Gestion de los Consorcios de
Transporte: progresiva extension del sistema de
gestion consorcia de los servicios de transporte e
integracion del conjunto de los servicios en una

gestion coordinada de los mismos.
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- Puesta en valor del Patrimonio: actuaciones
tendentes a promover y difundir los valores

patrimoniales de lared.

6.5 AreasMetropolitanas

En lo relativo a las éreas metropolitanas, €l
PISTA edstablece nueve objetivos especificos a
alcanzar:

1. Congtruccion de un sistema intermodal de
trangporte de carécter metropolitano.

2. Coordinar la creacion de  nuevas
infraestructuras con las determinaciones de los
planes de ordenacion del territorio.

3. Incrementar la participacion del transporte
publico en los repartos modal es metropolitanos.

4. Reforzar la intermodalidad del  transporte
metropolitano a partir de la construccion de
plataformas reservadas para transporte

publico y de intercambiador es multimodales.
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5. Potenciar los modos de transporte no
motorizados (a pie y en bicicleta) a partir de la
creacion de carriles bici e itinerarios peatonales.

6. Modificar e reparto modal dentro del transporte
privado no motorizado potenciando el uso de la
motocicleta como alter nativa al coche.

7. Desarrollar  actuaciones para la meora
paisgjistica del viario metropolitano y la
incorporaciéon de equipamientos para la
interpretacion del paisge y € patrimonio
territorial.

8. Ordenar la logistica de la distribucién
metropolitana de mer cancias.

9. Ordenar € sector del taxi mediante su

integracion a escala metropolitana.

Con vistas a la consecucion de estos
objetivos, € Plan de Infraestructuras incluye las

siguientes lineas de actuacion:

- Actuaciones para la megora de las

infraestructuras del transporte publico:
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creacion de una red ferroviaria metropolitana
para las principales aglomeraciones urbanas,
creacion de lineas de metro y tranvia,
implantacion de servicios ferroviarios de
mercancias en todos los centros regionales, etc.

- Mgora de las infraestructuras viarias en los
centros regionales. creacion de grandes
distribuidores metropolitanos, mantener la
funcionalidad de los grandes e€es viarios
regionales, construccion de plataformas
multimodales, etc.

- Fomento de los desplazamientos en modos de
transporte autonomos. creacion de redes
equipadas para estos modos, programas de
fomento de la bicicleta, programas de difusion
de las ventgjas de |os modos autbnomos.

- Fomento de la motocicleta: actuaciones para
mejorar la seguridad via del tréfico de
motocicletas, adaptacion de la red viaria
metropolitana y urbana y dotacion de &reas
especificas para €  aparcamiento  de

motocicletas.
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- Planificacion del sistema: aprobacion de los
Planes de Transporte Metropolitanos y de los
Planes de Movilidad Sostenible.

- Gestion del Sistema de Transporte: impulso ala
gestion de los Consorcios de Transporte,
establecimiento de una Red de Consorcios
Metropolitanos de ambito regional, impulsar la
participaciéon de los agentes socides y
econdmicos mas representativos en los
Consorcios, meora de la informacién a la
poblacién usuaria, etc.

- Megjora del conocimiento sobre la movilidad y
aplicacion de tecnologias innovadoras en e
transporte: creacion del Observatorio Andaluz
de la Movilidad, fomentar la redlizacion de
estudios energéticos de movilidad, desarrollo de
programas especificos de formacion y desarrollo
de programas de renovacion de flotas de

vehiculos.
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6.6 AreasLitorales

Los objetivos planteados en €l PISTA para
la mejora de las condiciones del transporte en las

areas litorales de Andalucia son los siguientes:

1. Creacion de sSistemas de transporte
supramunicipales en los ambitos litoraes.

2. Coordinar las actuaciones en infraestructuras
del transporte con los planes de ordenacion del
territorio de ambito subregional.

3. Potenciar los modos de transporte publicos y
los no motorizados.

4. Adaptar las infraestructuras a las especificas
condiciones de estacionalidad que caracterizan
alos ambitos litorales.

5. Potenciar las conexiones con los centros
regionales a través de sistemas a transporte
publicos.

6. Aumentar la oferta de serviciosy atraques en
los puertos autondmicos garantizando las

sostenibilidad ambiental de |as actuaciones.
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7. Potenciar €l transporte maritimo de per sonas

y €l tréafico de cruceros.

Con vistas a la consecucion de estos
objetivos especificos de las areas litorales, en €
PISTA se desarrollan dos grandes lineas de

actuacion:

- Mgora de los sistemas de transporte
intermodales: impulsar la formacion de redes
de ciudades medias, impulsar la implantacién de
infraestructuras ferroviarias de conexion con los
centros regionales, desarrollar y organizar la red
viaria, dotarlas de |os equipamientos especificos,
integrar los &mbitos litorales en la red de nodos
logisticos de Andalucia, etc.

- Actuaciones en e Sistema Portuario
Autonomico: desarrollo de actuaciones en los
puertos deportivos y pesqueros, actuaciones para
mantener la navegabilidad de los puertos,
remodelacion de los espacios portuarios,

ampliacion de los puertos existentes, etc.
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7. Presupuesto dd
PISTA
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7. PRESUPUESTO DEL PISTA

Cumplir los objetivos establecidos en el

Plan de Infraestructuras requiere una inversion

publica de méas de 30.000 millones de euros

repartidos entre la Junta de Andalucia (27%) y el
Gobierno de Espania (73%):

Presupuesto del PISTA (millones de€)

PROGRAMAS | ESTADO | JUNTA | TOTAL %
Viario 6.900,9 3.691,2 | 105921 | 353%
Ferrocarril 11.490,6 | 3.765,7 | 15.256,3 | 50,8%
Puertos 2.190,8 250,7 24415 | 81%
Aeropuertos 1.204,9 - 12049 | 40%
Transportede
Personas - 85,0 85,0 0,3%
Areas Logisticas 120,5 3419 462 4 1,5%
TOTAL 21.907,6 | 81345 | 30.042,1| 100%

La digtribucion de las actuaciones por

grandes programas responde, como es logico, a las

principales orientaciones estratégicas del Plan. De

esta forma, la mayor parte de los recursos se

destinan a impulsar € transporte publico, potenciar
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los modos de transporte més sostenibles y reforzar
laintermodalidad general del sistema.

En este sentido, destacan especialmente las
previsiones presupuestarias que se asignan a
ferrocarril y a los distintos sistemas metropolitanos
de transporte publico (metros y tranvias), que

concentran mas de la mitad de la inversion total.

No obstante, esta apuesta por el ferrocarril
no supone, en ninguno de los casos, un abandono
de las actuaciones en materia de carreteras que, con
més de 10.000 millones de euros, acaparan e 35%
del presupuesto global del Plan.
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8. El Seguimiento del
Plan
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8. EL SEGUIMIENTO DEL PLAN

El Plan requiere de unos mecanismos de
seguimiento y evaluacion que permitan hacer una
estimacion periddica sobre el nivel de gecucion de
sus propuestas, a fin de detectar con antelacion
posibles problemas en su aplicacion, acordar
alternativas para superarlos y, en Ultima instancia,
asegurar que se alcancen los objetivos establecidos

en d mismo.

La efectiva gecucion de las actuaciones
incluidas en el Plan debe ser uno de los principios
rectores de la gestion del PISTA. Para dlo, es
necesario contar con un mecanismo de seguimiento
gue permita la verificacion progresiva de la
redizacion fisica y financiera de intervenciones
programadas.

Para disponer de esta informacion con las
suficientes garantias de actualizacion, la Consgjeria
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de Obras Publicas y Transportes establecera un
mecanismo de intercambio de informacion con los
responsables de la gecucion material de las
actuaciones programadas: Ministerio de Fomento,
Direcciones Generdles de Carreteras y de
Transporte de la Consgeria, Gestion de
Infraestructuras de Andalucia, Ferrocarriles de la
Junta de Andalucia y Agencia Publica de Puertos
de Andalucia

Iguamente, para e seguimiento de las
inversiones previstas en e marco econdmico del
Plan, la Consgeria implantara un sistema de
seguimiento de la gjecucion financiera basado en la
informacion  actualizada que aporten los
departamentos competentes en cada una de las

materias.

A su vez, para comprobar € grado de
cumplimiento de los objetivos establecidos, sera
necesario el establecimiento de un sistema de

indicadores con e que se pueda vaorar tanto la
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propia disponibilidad de infraestructuras como el
nivel de calidad en la prestacion de |os servicios.

A patir de la utilizacion de estos
instrumentos, la evaluacion cualitativa del nivel de
consecucion de los objetivos establecidos en el
Plan sera competencia de una Comisién de
Seguimiento y Evauacion. Esta Comisién estara
constituida por los responsables de los
departamentos de la Consgeria con competencias
en las materias objeto del Plan, por representantes
de la Consgjeria de Medio Ambiente, asi como por
los representantes de las organizaciones sindicales
y empresariales firmantes de los Acuerdos de

Concertacion Social.

En paralelo a las tareas a redizar por la
Comision de Seguimiento y Evaluacion del Plan se
dara continuidad a los trabgjos de las Mesas de
Transporte e Infraestructuras creadas en e VI

Acuerdo de Concertacion Socia de Andalucia.
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9. AportacionesdeUGT
Andalucia al Plan
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9. APORTACIONES DE UGT ANDALUCIA
AL PLAN

A lo largo de los trabgjos de eaboracion y
disefio del PISTA llevados a cabo en las Mesas del
VI Acuerdo de Concertacion Social, la Union
Genera de Trabgadores de Andalucia fue
presentando un gran nimero de consideraciones y
alegaciones a cada uno de los distintos borradores

gue del Plan se nos fue facilitando.

Gran parte de estas alegaciones se han visto
incluidas en € texto definitivo del Plany, por €llo,
han propiciado la vaoraciéon positiva de nuestro

Sindicato a mismo. Entre dichas aportaciones
destacan:

- Incorporacion a Plan de una evaluacion del nivel
de ¢gecucion, fisca y financiera, de las
actuaciones incluidas en e Plan Director de
I nfraestructuras de Andalucia (1997-2007).
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- Establecimiento del grado de concordancia entre
los objetivos y las actuaciones establecidas en e
PISTA con los fines y actuaciones incluidas en €
Plan Estratégico de Infraestructuras vy
Transporte (PEIT).

- Creacion de una Comision de Seguimiento y
Evaluacion con la participacion de los
representantes de la Administracion y de los
agentes  socidles 'y econdmicos = mas
representativos a nivel nacional.

- Incorporacion de actuaciones tendentes a
mejorar la calidad y la seguridad del transporte
de mercancias y de los trabajadores del sector.

- Ampliacion de la red convencional de
ferrocarril y de carreteras como Unica forma de
lograr los objetivos de integracion territorial y de
cohesion socia en Andalucia.

- Actuaciones tendentes ala mejora de los niveles
de seguridad del tréafico publico de personas,

especialmente el ferroviario y e autobus.
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- Fomento de la aplicacion de instrumentos de
planificacion dirigidos a sector andaluz del
transporte.

- Logro de la integracion real de billetes y de
rutas como forma de acanzar una verdadera
intermodalidad y de elevar los niveles de eficacia
y eficiencia del transporte publico.

- Inclusion de actuaciones sociolaborales en
materia de empleo dirigidas a los trabajadores de
aquellos subsectores que, dentro del sistema de
transporte regional, no van a ser fomentados por
e PISTA.

- Incorporacion de actuaciones dirigidas a
establecimiento de ciertas rutas de transporte
publico de personas que faciliten e acceso de los
trabajadores alos centrosdetrabajo.

- Solucionar los problemas histéricos de algunas

regiones del interior con déficit de movilidad.
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En definitiva, desde la Union General de
Trabgjadores de Andaucia hemos trabajado
activamente en la elaboracién de este Plan yaque, a
nuestro entender, el PISTA debe convertirse en uno
de los principales instrumentos de impulso de la
economia andaluza. A su vez, € PISTA debe
traducirse no sélo en la creacion de nuevos puestos
de trabgjo, sino en la generacion de un empleo de

mucha mayor calidad.

En definitiva, el Plan de Infraestructuras
gue entra en vigor tiene que significar, a partir del
impulso econdmico, la integracion territorial, la
cohesion socia y el respeto a medio ambiente, una
mejora real de los niveles de calidad de vida de los
trabajadores en Andalucia.
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